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Ortliche BauUberwachung

Der GroBparkplatz P1 zwischen der Autobahn
A 44 und dem Messegelédnde wurden mit In-
betriebnahme der Messe DuUsseldorf in den
sechziger Jahren gebaut und wird von Besu-
chern und Ausstellern bei Messen ebenso ge-
nufzt, wie von Besuchern von GroBveranstal-
tungen in der Arena. Die Hauptnutzung er-
folgt durch Pkw. Eine Ausnahme bildet das
Feld 15, das fUr das Lkw-Erfassungssystem in
Auf- und Abbauphasen genutzt wird. Dar-
Uber hinaus werden auch Busse und Caro-
vans im Bereich der GroBparkplaize zeitweise
abgestellt.

Da die Uberwiegend mit Schotterrasen und
Rasengittersteinen befestigten und stark
durchgriunten Parkflachen des Parkfeldes 1
SUd im Laufe der Zeit nicht mehr den gestie-
genen Ansprichen hinsichtlich der Entwd&sse-
rung genugten und es insbesondere im Win-
terhalbjahr und nach niederschlagsreichen
Zeiten zu starker PfUtzenbildung kam, wurde
die Sanierung des Parkfeldes von der Messe
DuUsseldorf beschlossen. Bei der Sanierung
wurde groBer Wert auf den Erhalt der vorhan-
denen Begriinung sowie auf eine gute fuBléu-
fige Erreichbarkeit der nahegelegenen Pen-
delbushaltestellen gelegt. Das Feld 1 Sud
stellt weiterhin eine zentrale Gehwegverbin-
dung zum Nordeingang der Arena dar. Da
FuBgdangerstrome gerzielt Uber das Parkfeld
gelenkt werden, wurde eine FuBgdnger-
achse West-Ost Uber die Parkplatze P1 SGd

geplant, welche mittig durch die Felder ver-
l&duft und hinsichtlich Beschilderung, Begeh-
barkeit und Beleuchtung den Komfort und
die Sicherheit deutlich erhéhen. Hinsichtlich
der Beleuchtung wurde die am Rand der
Fahrgassen bzw. mittig in den Parkfeldern ste-
hende Beleuchtung erhalten. Zusatzlich wur-
den mehrere Lichtmaste im Bereich der ge-
planten zentralen Gehwegachse angeord-
net. Die Sanierung der Parkgassen erfolgte
unter der Zielsetzung der Umbauminimierung
im Hocheinbau nach PriGfung der Tragfdhig-
keitswerte des anstehenden Bodens. Die vor-
handene Befestigung wurde dafir mit Vibra-
tionswalzen zertrommert und daraufhin ein
Profilausgleich durchgefUhrt. Die Gesamtdi-
cke des StraBenoberbaus im Hocheinbau be-
fragt 38 — 48 cm.

Anstelle der bisherigen Befestigung der
Parkgassen mit Rasengitterplatten und Be-
tonplatten, wurden diese bituminés ausge-
baut. Die Parkfldchen wurden mit Rasengit-
tersteinen befestigt. Mittig zwischen den par-
kenden PKW wurden Betonplatten verlegt,
die einerseits die Langsparksténde optisch
von einander abgrenzen und andererseits
die Begehbarkeit deutlich verbessern. Die
Lage der Parkreihnen wurde maBgeblich
durch die Lage der vorhandenen Baume be-
stimmt.

Zum Schutz der B&dume wurden diese mit
Hochbordsteinen gerahmt, um die Wurzel-
auflasten durch parkende oder vorbeifah-
rende Fahrzeuge zu reduzieren. Daflr wur-
den die Wurzelhbhen der Bdume aufgemes-
sen, so dass die Deckenhohenplanung an
den Bestand angepasst wurde. Zudem wur-
den Schutzblgel in den Baumbeeten ange-
ordnetf, um die BGume zusatzlich gegen An-
fahrt zu schUtzen.

Da eine Versickerung des Oberfl&dchenwas-
sers in den Untergrund aufgrund der Lage in
Wasserschutzzone llla nicht genehmigungs-
fahig ist, erfolgt die Ableitung mittels Draina-
geleitungen mit Anschluss an die vorhande-
nen Vorfluter. Eine vollstndige Versiegelung
des Untergrundes war nicht erforderlich, da
die bis zu 4m starken bindigen Bodenschich-
ten eine natlrliche Abdichtung darstellen.
Mit der Verlegung der Drainageleitungen
langs der Parkgassen wurde fur eine Ablei-
tung der Oberfléchenwdsser gesorgt. Die
Drainageleitungen wurden mit Spulschéch-
ten versehen und mittels zentraler Sammler
an die vorhandene Kanalisation angeschlos-
sen. Die Baugruben von Sammelkandlen, die
bedingt durch die jeweilige gefdllebedingte
Tiefenlage die bindigen Deckschichten
durchstoBen, wurden mit bindigem Aushub-
boden wieder verfull, so dass die dichtende
Wirkung der Deckschicht wiederhergestellt
werden konnte.
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Das auf den vorhandenen Verteiler-
fahrbahnen anfallende Oberfla-
chenwasser wird an den Fahrbahn-
rdndern gesammelt, Uber Betonrin-
nenbahnen abgefUhrt und Uber
StraBenabldufe den neuen Regen-
wasserkandlen zugeleitet.

FUr Stromversorgung und Datenka-
bel wurden mehrzigige Leer-
rohrtrassen (DN 110) entlang der
umgrenzenden Fahrbahnen ver-
legt, um bei den noch anstehenden
kUnftigen Parkplatzsanierungen die
Stromversorgung in diesen Feldern
sicherzustellen.
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Lage und Zustand unbekannt
9 Sickerrohr DN100 DIN 4262-1
Kategorie SD, Teilsickerrohr LP
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