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Projektkenndaten

Charakteristik: innerstéadtische HaupteinkaufsstraBe

Auftraggeber: Stadtverwaltung Langenfeld/Rheinland

Gesamtbaukosten: 1,90 Mio. €

Leitraum: 1999 - 2003

Leistungen: Leistungsphasen 1-7 § 55 HOAI Objektplanung Verkehrsanlagen
Besonderheiten: Sonderbauweise gebundener Pflasteroberbau (Betonpflaster) BKL Il

Die stadtebaulichen Ziele

Die Stadt Langenfeld/Rheinland hat das
ehrgeizige Ziel, mit einem mehrjdhrigen Aus-
bauprogramm behutsame Stadtreparatur zu
befreiben, um auch die Innenstadt deutlich
aufzuwerten. Dazu gehért neben dem Ausbau
und der Starkung eines attraktiven Branchen-
mix im innerst&dtischen Geschdftsbesatz auch
die Herstellung eines unverwechselbaren in-
nerstédfischen Ambientes von StraBenrGumen
und Stadtplétzen mit hohen Aufenthaltsquali-
taten sowie innerstddtischen Parkplatzen in
fuBlaufiger Entfernung zu den Einkaufsstatten.

Im Jahre 1999 wurde das Planungsbiro CZOCK
INGENIEURE von der Stadtverwaltung Langen-
feld/Rheinland beauftragt, die planerischen
Voraussetzungen zu schaffen, den StraBenr&u-
men der Innenstadt ein neues Erscheinungsbild
ZU geben.

Das Planungsziel bestand in der Umgestaltung
der HauptstraBe in einen verkehrsberuhigten
Geschdftsbereich bei gleichzeitiger uneinge-
schrankter Aufrechterhaltung der Erschlie-
Bungsfunktion und Beibehaltung des Separati-
onsprinzips:

Gehweg / Fahrbahn / Gehweg.

Die Umgestaltung des Planungsbereiches in
eine FuBgdngerzone scheiterte an den damit
verbundenen verkehrlichen Restriktionen und
der erschwerten Erreichbarkeit der Innenstadt.

Vorrangig sollten folgende verkehrlichen Ziele
umgesetzt werden:

=  mehr Raum fUr FuBgdanger

= sichere und attraktivere RadwegefUhrung
ohne Konflikte mit den FuBgdngern

= hoéhere Verkehrssicherheit durch ein
niedriges Geschwindigkeifsniveau fUr den
Kfz-Verkehr

= Starkung des offentlichen Personennah-
verkehrs durch Anordnung attraktiver und
behindertengerechter Bushaltestellen

=  Sicherstellung der ErschlieBungsfunkfionen

= Reduzierung des Parkraumangebots im
StraBenraum zu Gunsten breiterer Geh-
wege

Die gestalterischen Anspriche

Nach infensiven Diskussionen unterschiedlicher
Gestaltungsvarianten im Planungsprozess mit
Burgern, Geschdaftsleuten, Verwaltung und
kommunalen Entscheidungstragern wurde bald
deutlich, dass eine dasthetisch anspruchsvolle
StraBenraumgestaltung mit deutlich verbesser-
ter Aufenthaltsqualitét auch unter Verzicht von
Natfursteinmaterialien erzielt werden konnte.
Dies wurde mit unterschiedlichen Betonpflaster-
beldgen, Banderungen und unterschiedlichen
Verbdnden (Verlegemustern), je  nach
Beanspruchung durch den Kfz-Verkehr und
einer darauf abgestimmten anspruchsvollen
Stadtméblierung erreicht.

Hilfreich im offenen Planungsprozess waren
dabei Computervisualisierungen, mit denen
unterschiedliche straBenrdumliche Gestaltungs-
varianten und Lichtszenarien auf ihre Wirksam-
keit im Stadfraum geprift und beurteilt werden
konnten. Im Ergebnis konnten folgende gestal-
terischen Ziele erreicht werden:

= ganzheitiche Gestaltung des StraBen-
raums zwischen der Bebauung ohne
stérende Bordsteinkanten (Bushaltestellen
ausgenommen)

= gute Begehbarkeit der Gehwegpromenao-
den durch groBformatige Betonplattenbe-
l6ge

= deutliche Verbesserung der Aufenthalts-
qualitét durch attraktive StraBenmoblie-
rung (Sitze, Banke, Hochbeete, Baumschei-
ben, Fahrradstdnder, Infosdulen), starke
Durchgrinung durch beidseitige, alleear-
fige Anpflanzung von Platanen und durch
Lichtszenarien

StraBenraum mit Aufenthaltsqualitat

Lageplan HauptstraRe




Mit der baulichen Umgestaltung des StraBen-
raumes konnten folgende Anspruche an Um-
feld und Okologie umgesetzt werden:

Anspriche an das Umfeld

fldchendeckende  Ausweisung  einer
Tempo-20-Zone, damit verbunden eine
deutliche Erhbhung der Verkehrssicherheit
fUr die schwdéchsten Verkehrsteilnehmer
und eine deutliche Verringerung der
Emissionsbelastungen

Einbau eines diagonal verlegten
gerduscharmen Betonpflasterbelags im
Fahrbahnbereich

Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes
auf eine Breite von 6,0 m, sodass ein un-
eingeschrénktes  Vorbeifahren zweier
Busse bei niedriger Fahrgeschwindigkeit
gewabhrleistet ist

Verbesserung des stadtischen Kleinklimas
durch Anpflanzung von GroBgrin

Bautechnischen Anspriche

Bei einem taglichen Verkehrsaufkommen von
ca. 5000 Kfzim Querschnitt sowie 5 Buslinien mit
ca. 400 Busbewegungen waren schwierige
bautechnische Anforderungen zu meistern,
um die gewdhlte Pflasterbauweise in der
geforderten Bauqualitdt umsetzen zu kdnnen.
Zusatzlich erschwerend wirkte der erforderliche
halbseitige Ausbau unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs.

Der hohe Schwerverkehrsanteil durch den Bus-
betrieb fUhrte zur Einordnung der Fahrbahn in
die Bauklasse Il. Der Einsatz von Pflaster stellte
somit eine Sonderbauweise dar. Die befahre-
nen Pflasterfldchen wurden deshalb in gebun-
dener Bauweise mit speziellem Bettungs- und
Fugenmortel ausgefuhrt.
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Anspriche an die Wirtschaftlichkeit

Vier Jahre nach Fertigstellung der Bau-
maBnahme und Verkehrsfreigabe wurden,
auch an den stark befahrenen Pflaster-
fléchen, nur normale Abnutzungserschei-
nungen festgestellt. Ein erhohter
Wartungsaufwand ist bisher nicht
eingetreten. Somit haben sich die
Erwartungen an die Bestdndigkeit des
gewdhlten StraBenaufbaus bisher voll erfullt.

Die dunklen, anthrazitfarbigen Oberfl&chen-
beldge im Zuge der Gehwegpromenaden
mindern  die  Verschmutzungsanfdalligkeit
deutlich. Die ,edlen" Materialien der Stra-
Benmdblierung erzeugen offensichilich ei-
nen stdrkeren Widerstand gegen Vandalis-
mus und ,,Graffitikunst”, sodass glicklicher-
weise groBere Schaden bisher ausgeblieben
sind.

Die Gesamtherstellungskosten von ca.

Schnitt 1 - 1 1,9 Mio. € fUr die Umgestaltung der Haupt-
i straBe auf ca. 300 m L&nge einschlieBlich der
N . e i Leendo Matetalon teilweisen Erneuerung der Ver- und Entsor-
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